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auf den Bollenschalen. Die erf indungsgemaEe Vorrichtung arbeitet 
in der Weise, dasa von einer Bedienungsperson in sechs Minuten 
ein vpllst andiger Satz von Containern ein- und ausgeladen werden 
kann, vorausgesetzt , das a auBerhalb des Plugzeuges eine ent- 
sprechende Binrichtung zur Verfiigung stent. 

Die Erfindung wird nunmehr ausfuhrlich beschrieben. In den 
beiliegenden Zeichnungen ist die 

Fig. 1 eine*«chaubildliche Daratellung eine 3 Flugzeuges und 

des vorderen uateren Frachtraumes , fttr den die Vorricb- 
tung nach der Erfindung vorgesehen ist, 

Fig. 2 eine Daratellung des Frachtraumes und der allgemeinen 
Anordnung der kraf tbetriebenen Hadanordnung, 

Fig ,3 eine vergrSBert gezeichnete schaubildliche Darstellung 

der in Seiten- und Jjangsrichtung wirkenden Kraftantriebs- 
radeinbeiten, die in der Antriebsbucht 2 im TUrbezirk 
angeordnet sind, wobei der Ausdruek "vom" sicb auf den 
linken und nach unten gerichteten Teil der Fig, 3' bezieht, 

Pig. 4 eine scbaubildlicbe Darstellung des Frachtraumes, vom 
vorderen Ende nach der Fig.1 aus gesehen* 

Pig. 5 eine Draufsicbt auf die Frachtraumabteilung und die 

Anordnung der (HiterfUhrungs- und Bremseinrichtung, wo- 
bei der rUckwartige Teil des Fraehtraumes auf der recbten 
Seite der Fig, 5 gelegen ist, 

Fig. 6 eine Draufsicbt auf den Frachtraum und auf .die Anordnung 
der kraf tbetriebenen Rader und der senkrecht zurtickzieh- 
baren Piibrungsscbienen im TUrbezirk, 

Fig.7 eine vergroBert gezeichnete scbaubildlicbe Darstellung 
des linken vorderen und einen jmtrieb in der bangsricb- 
tung bewirkenden Hades, das in der Fig. 3 dargestellt ist, 

Pig. 8 eine vergrSBert gezeicnnete scbaubildlicbe Darstellung 
des linken rUckwartigen und einen Antrieb in der ijangs- 
ricbtung bewirkenden Hades nach der Fig.3, 

Fig. 9 eine vergrSBert gezeichnete Seitenansicht des linken 

vorderen und einen Antrieb in der Langs richtung bewirken- 
den Hades nacb der Fig. 3, wobei ferner das ZurUckzieh- 
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ordnet 1st, 

Pig. 20 eine Darstellung einer Seitenfuhrung fur den Turgang- 
bezirk. 

Pig* 21 eine Darstellung einer Eollenseitenftihrung. 

Pigo22 eine Darstellung einer Rollenseitenfuhrung mit einem 
seitlichen Ansatz des StoBflachenbezirks. 

Pig* 23 eine Dar$$ellung eines ortsfesten iinsciilag und Piihrungs- 
gliedes mit einer senkrechten Bremslippe, 

Pig 0 24 eine Darstellung einer anderen Ausftthrung des in der 
Pig* 23 darges tell ten iJauteiles, 

| Pig* 25 eine Darstellung einer ortsfesten Puhrung, 

Pig* 26,26a zusammen, ein Schaltplan fiir die elektrische Einrich- 
tung der erfindungsgemaBen tfe- und Entladevorrichtung, 

Fig*27 eine schematisclie Darstellung der acht Einstellungen 

des Kraftantriebswahlschaiters, wobei die Mittelstellung 
unter der Einwirkung einer Peder steht und die neutrale 
Stellung darstellt, und die 

Fig* 27 A eine tfbersicht liber die Wirkung der acht Einstellungen 
des in der Fig* 27 dargestellten Richtungswahlschalters 
S3. 



Die Figd zeigt ein Plugzeug mit einem im vorderen Rumpf- 
teil angeordneten unteren Prachtraum 30 mit Vorrichtungen zum 
Ein- und Ausladen von Containern mit der yollen oder der halben 
Breite und von Gttterpaletten. Der Prachtraum wird durch eine 
Tiir 31 be- und entladen, die an der re ch ten Seite des Plugzeuges 
ange ordnet ist* 

Wie axis der Pig* 2 zu ersehen ist, sind im Prachtraum dr.ei 
Cttterlagerbezirke vorgesehen und zwar ein Tttrbezirk, der hinder 
der Tiir gelegene Bezirk und der vor der Tiir gelegene JSezirk* 
Der vordere Laderaum 30 ist ferner in fiinf Ladebucht en DB1 - 
Di*5 unterteilt. Eine Ladebucht umfasst einen JJezirk, fur den 
eine Kraf tantriebseinheit und die zugehSrigen Antriebsrader 
vorgesehen sind, wie spater noch im Zueammenhang mit der Pig* 3 
beschrieben wird. Die Ladebucht 1 (Din) ist vor dem Tttrweg, 
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rader anbeben und absenken. Die Be- una Entladevorricbtung nacb 
der Erfindung ermbglicbt die rascbe Handbabung von Eracbtgutern, 
die mit einer ffescbwindigkeit von ungexabr 15 m pro. Minute 
befordert werden, so dass ein i,aderaum in der beschriebenen 
Ausrubrung von einer Bedienungsperson innerbalb von run* bis 
sechs Minuten be- Oder entladen werden kann. Die bevorzugte 
Ausfuhrungsxorm ist fiir die Verwendung in einem Elugzeug der 
Type Boeing 747 einferiobtet, die einen vorderen laderaum auf- 
weist, dessen Bodenflache ungefahr 3 m breit und ungefabr 12 m 
lang ist. Die Vorrichtung ist so eingericbtet , dass bei Verwen- 
dung von Containem mit der balben *reite ein .Be- und Entladen 
der rechten und linken Seite Oder aucb aur einer Seite mdgliob 
P ist. Ist die Antriebseinricbtung niobt in iJetrieb, so erfolgt 

eine Abbremsung der Container durcb eine normalerweise eingerUck- 
te Bremse, die an ^edem Antriebsrad vorgeseben ist. * 

Wie in den Eiguren 4 und 5 dargestellt, sind bei der, erf in- 
dungsgemaBen Einrichtung diejenigen Mittel vorgeseben, die die •> 
Container in den Laderaum binein- und aus diesem binausfuhren, 
und dxe eine Bewegung der in den Laderaum eingelagert en Container 
xn der senkreobten Ricbtung und in der iangsricbtung verfaindern. 
Der laderaum kann als aus zwei Bezirken bestebend - angesebeh wer- 
den, dxe vor bezwo Binter dem Kugeltransportbezirk gelegen sind-/ 
Dxe Exnricbtung weist seitlicbe Anscblag- und Eilbrungsglieder 
76, 78 auf , die in Abstanden an beiden Seiten des laderaumes 
> Und Xm «**««irk angeordnet sind, sowie innere Mittelxubrungen 
84 xn der langserstreckung des Laderaumes, und ferner eine 
Rexbe von zuriickzieBbaren Mittelxubrungen 82, die Container mit 
der balben Breite fiibren und am Standort im laderaum restBal- 
ten ferner Tiirsobwellenansoblagglieder 88, suruekziebbare seit- 
licbe Euhrungsscbienen 92 und 94, Spaltscbienen 90 und vier 
ortsfeste Endanscblagglieder 72, die im besonderen in den Figu- 
re* 23 und 24 dargestellt sind, und die an beiden Enden des " 
laderaumes vorgeseBen sind und eine *ewegung in der Bangsricb- 
tung und in senkrecbter Ricbtung verbindern. Die Endanscblag- 
glxeder sollen so eingerioBtet werden, dass sie die gesamte 
Bast der Container in der Bangsricbtung aufnebmen kbnnen, rails 
exne Reibe der zurtickziebbaren Eiihrungsscbienen versagt; . 
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In der Kitte des Laderaumes sind f erner einzeln und von 
Hand zurtickziehbare Mittelfuhrungseinheiten 84 vorgesehen. Diese 
Eiribeiten weisen von Mitt e zu j&itte einen Abstand von ungef ahr 
50 cm auf und wirken als JPohrungen fur Container mit der halben 
ifcreite, die im .baderaum in dessen ijangserstreckung bewegt wer- 
den, und verbindern aufierdem eine senkreelrte und eine seitli- 
che Bewegui^ von Oontainern mit der Jialben Breite langs der 
MitteHinie des Laderaumes. Wie aus der l l igo18 zu ersehen 1st, 
ist jede zuruckzielxbare Mittelfuhrung 84 mit Rollen ausgestattet, 
auf denen die Container im laderaum in dessen Langserstreckung 
muhelos bewegt werden konnen* Diese laittelfulirungen werden von 
unter der toitwirkung von J'edern abgesenkt, so dass Container 
| mit der vollstandigen GrBBe eingelagert werden konnen 0 

Bei dem Bin- und Ausladen der Container werden die von den 
zuriickziehbaren sextlichen ffiih rungs s oh ienen 92 und 94 im Tiirweg- 
bezirk gefubrt. Die Turwegmittelfuhrungen 82, die inneren Mit- 
telftihrungen 84 und die Seitenfuhrungen 76 fiihren das Ladegut 
bei dessen Bewegung im Laderaum und halten das Ladegut an dem 
gewtinsoliten Ladeort fest. Die zuriickziehbaren seitlichen Fiih- 
rungsschienen 92 und 94 und die Endanschlagglieder 72 im Lade- 
raum halten das Ladegut in der Langs ricirfcung fest. Werner ist 
eine Vorrichtung vorgesehen, die einen Spielraum schafft zwi- 
schen benachbarten Containerbasen und zwischen diesen und den 
Vorrichtungen der erf indungsgemaflen Einrichtung. 

| Der Laderaum ist mit fiinf zuriickziehbaren Zuruekhaltemitteln 

im Tiirbezirk an der Turoffnung des Laderaumes versehen. Die 
senkrechten und waagerechten Zuriickhaltelippen dieser drei 
Zuruckhalteglieder 88 im Tiirbezirk an der Kugeltransportplatte 
sind einzeln zuriickziehbar, so dass Container ein- und. aus ge- 
laden werden konnen* Wie am beaten aus der Fig* 15 zu ersehen 
ist, halten die Bauteile 88 die im Tiirbezirk auf den Kugeltrane- 
portplatten ruhenden Container eeitlich und senkrecht zurttck. 
Wie in der Fig* 14 dargestellt , sind am Gang im Turweg zwei wei- 
tere und nicht zuriickziehbare Zuruckhalteglieder 86 angeordnet, 
die als eine Fuhrung fUr Container wirken, die in der Langsrich- 
tung bewegt werden, und die ferner eine seitliche und senkrechte 
Bewegung der Container veriiindern 0 
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Wie in der Fig. 13 dargestellt, weist jede Kugeleinheit ein Ge- 
hause 55 auf, in dem eine Seder 57 angeordnet, die auf den 
jaansch eines Containers 59 einwirkt. Die Kugellager 60 stiitzen 
die Kugel 61 an deren Unterseite ab. Die Kugel wird in der *n- 
ordnung von einem King 62 zuriickgebalten. Die Kugeleinbeit ist 
an der Kugel transportplatte versenkt angebracht und wird von 
einer Sperrfeder 63 an der Gebraucbss telle f estgebalten. 

In der Tiirscbwelle des-Lagerraumes sind vier Scbwellenrollen 
51 angeordnet. Diese Rollen ermoglicnen ein Hinein- und Heraus- 
rollen der Container in den und aus dem Lagerraum. Diese Bollen 
stellen ein Hilfsmittel fur diejenigen Ji'Mlle dar, in denen die 
auf dem Jflugplatz vorbandenen ise- und Entladevorricbtungen mit 
der Tiirscbwelle des Jrlugzeuges nicb.t zusammenpassen. 

Im Laderaum ermb'glienen secbs Beinen von Rollenschalen 54 
eine Uewegung der Container in der iiangserstreckung des iaderau- 
mes. 

An 3eder Seite der Kugel transportplatt en 52 im Ttirbezirk des 
Laderaumes sind auf der Mittellinie des Jj-lugzeuges zwei zuruck- 
ziebbare Trenns ehienen 90. angeordnet, wie in der Pig. 16 darge- 
stellt, welcbe Irennscnienen j'edern indie abgesenkte Stellung 
zu bewegen suchen, und die in der angenobenen Stellung Container 
mit der nalben jireite von einander tre.nnen und ausricbten, die 
sicb in der -Langs erstreckung in den Laderaum bineinbewegen. 
Diese Trenns cbienen trennen balbbreite Container von einander, 
wenn diese paarweise eingeladen werden, und fiibren den Container 
zu einer Stelle zwiscben den inneren Hittelfiibrungen 84 und den 
Seite nfiihrungen 76. 3ei Verwendung von Containern mit normaler 
.dreite werden die Trenns cbienen zusammen mit den Mttelfunruh- 
gen 84 abgesenkt. . . 

Wie in den Piguren 2, 3, 4, 6 und 7M0 dargestellt, weist 
die Kraf tantriebseinrichtung diejenigen Mittel auf, die die 
Container seitlicb in den und aus dem Laderaum bef order*, una 
die die Container im Laderaum in dessen Langsricbtung befordern; 
Diese Kraf tantriebseinricbtung weist die elektriscben Antriebs-/ 
motore M498 bis fc 507 mit den zugebbrigen Getrieben u498 - &507 
auf , die die Antriebskraf t iiber gezannte *eopren- A ntriebsriemen 
120. auf die pneumatischen Antriebsrader 104 - 133 dbertragen. 
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titer eine Stofistange 118 mit einem Kurbelarm 119 angebractit 
bezw. verbunden, der seinerseiti3 bei 120 an eineia kontageglied 
121 verscbwenkbar gelagert iBto Ztim Absenken der Antriebsrad- 
anordnung 105A bewirkt die Betatigungsvorriciitung 117, dass. 
der Arm 119 auf dem ortsfesten Drehzapfen 120 im Uhrzeigersinne 
verschwenkt wird, wobei tiber das einstellbare Verbindungsglied 
126 die Drekse 127 des Hades 105A abgesenkt wird, das tiber 
die Eolle 122 und einen gezahntpn Antriebsriemen 125 aus iMeopreri 
angetrieben wird; In der gleielien Weise wird das in der 3?igc8 
dargestellte andere Antriebsrad 105J3 uber das Gestange 128 
angettoben und abgesenkt, dessen Lange mit tela einer Spannmutter 
129 eingestellt werden kann. Die von Hand bedienbare Zuriick- 
ziehvorrichtuijg 42, die kurz vor dem Turweg angeordnet ist, 
ist mit den Betarbigungsvorrichtungen unter den Kugeltransport- 
platten 52 im Tiirwegbezirk verbxmden. Wird der Handgrip naclx 
oben gezogen, so bewirkt ein ZuriickzieJikabel 43, dass die Beta- 
tigungsvorriciitung umgestellt wird. Hierbei bewegt die Betati- 
gungsvorrichtung ein mit den Antriebsradera verbundenes Ges tan- 
ge, wobei die Hader zuriickgezogen werden. Die Betatigungsvorricii- 
tung kann in die uormaieinstellung zurii ckge f iihr t werden entweder 
von Hand oder elektriseh mittels eines Steuerkntippels. 

Die von Hand bedienbare Zuruckzielimeehanik ftir die Antriebs- 
radanordnung nach. den tfiguren 9, 9A und 9& weist auf die Zuruck- 
ziehhandgriff e 42, die tiber das biegsame Kabel 43 mit dem Jj 4 rei- 
setzungsglied 44 verbunden sind, das tiber die (xlieder 45, 46 
und 47 eine Bewegung des abgestutzten Bndes der Betatigungs- 
vorrichtung 117 zulasst, wobei die Badanordnung abgesenkt wird* 

An jeder Kraftantriebseinlieit, die eine Radanordnung antreibt, 
ist eine von Hand bedienbare Irennanordnung angebraeht. Wird 
der Hebel nacb oben verschwenkt, so wird die kupplung im (ie- 
triebe der Kraf tantriebseinlieit ausgeruckt, so dass das Had frei 
drehbar ist. 

Dieee Betatigungsvorrichtungen werden gleichfalls von dem 
Wahlschalter der "He- und Entladevorriclitung ein- und ausgeschal- 
tet. Wird der WaHLschalter in versdiiedene Einstellungen ver- 
setzt, so werden gewisse Beitatigungsvorrichtungen in Betrieb 
gesetzt, so dass Container mit der vollen oder der halben 2*reite 
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vollstandig geSffnet ist. 

Wie aus den Figuren 26, 26a, 27, 27A zu erseben 1st, ist an 
der Scbalttaf el 32 vorgeseben ein Ein-Aus-Scbalter fiir die 
Stromversorgung der Be- und Entladeeinricbtung, ein jintriebs- 
wablecbalter in -Form eines Steuerkntippels zum Steuern der .oewe- 
gung der Container im Lade raum, ein Funrungsscbienenwablscbalter, 
der betatigt wird, wenn auf Paletten gelagerte FrachtgUter ein- 
und ausgeladen werden sollen, mid zwei Dbersteuerungsausscbal- 
ter, die bei der Handbabung von Paletfcengutern glei onfalls be- 
nutzt werden. 

Der in der Fig. 27 dargestellte Antriebswanlscbalter weist • 
die Form eines Steuerkniippels auf, der aus einer Aiittelstellung 
beraus in acbt verscbiedene Einstellung bewegbar ist, so dass 
die .tiewegung der Container im Juaderaum naoh den verscniedenen 
Bicbtungen fur Container mit der vollen oder der halben Breite 
bestimat werden kann. 

Der Pubrungsacbienenwablschalter 52 kauri in drei Einstel- 
lungen versetzt werden, wobei die Arbeitsweise der zuruckzieb- 
baren Ftibrungsschienen im Turbezirk des Laderaumes bestimmt 
werden kann. Eei der einen Einstellung des Scbalters konnen 
beide Reiben der zuriickziebbaren Fuhrungssebienen in normaler 
Weise betatigt werden. Diese Einstellung ist die normale und 
wird fiir die Handbabung con Containern mit der vollen und der 
balben Breite benutzt. Hex einer zweiten Einstellung des Scbal- 
ters werden die J'ubrungsscbienen in der vorderen Eeibe zuriiek- 
gezogen, wabrend die Funrungsscbienen in der binteren Eeibe 
normal betatigt werden kbnnen. Diese Einstellung des Scbalters 
ware auch erf orderlicb, wenn die Container oder Paletten die 
normale breite von 1,5 m iiberscbreiten. sei der dritten Einstel- 
lung des Scbalters werden alle Fubrungsscbienen im 'JJiirbezirk 
zuruckgezogen, so dass besondere Ladegttter gehandbabt werden 
kSnnen. 

Die beiden Ubersteuerungsausscbalter fur die ±Jucbt 4 und 
die Bucht 5 werden zum Ausschalten der Stromversorgung fUr die 
An fcriebsradanordnungen benutzt, die sicb in den beiden am wei- 
testen innen gelegenen .riucbten des Laderaumes bef inden. 
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und der Scbalter fiir die seitlicben Fubrungsscbienen 28-Vol it- 
Strom, rifird der Steuerkniippel in eine der bezeicbneten Einstel- 
lungen bewegt, so erbalten die Relais fur die Motore der Kraft- 
antriebseinbeiten und die in den BetStigungsvorrichtungen vor- 
gesebenen fielais 23-Volt-Gleicbstrom. Bei ordnungsgemaBer Ein- 
stellung der zuriickziebbaren Radern beginnen die Antriebseinbei 
ten sofort sich. zu drehen. An den zurttckziebbaren Einbeiten 
werden die Scbalter in der Betatigungs-vorriehtung von den das 
Ausfabren oder ZurUckzieben bestimmenden Relais gescblossen, 
so dass der Betatigungsmotor Dreipbasenstrom (115 Volt, 40Q Hz) 
erbalt. Der Betatigungsvorricbtungsmotor treibt die Gewinde- 
spindel an, die ihrerseits die Bad- oder Fubrungsscbienen-anord- 
nung in die gewttnscbte Einstellung ftibrt, wabrend der Grenz- 
scbalter geschlossen wird. Werden die Grenzs cbalter in den Beta 
tigungsvorrichtungen der zuriickziebbaren Antriebsrader fur die 
Seiten- und Irangsbewegung gescblossen, so wird das Relais fur 
den Motor der Kraftantriebseinbeit geerdet. Werden die Belais 
fur die Motore der Kraf tantriebseinbeiten gescblossen, so wer- 
den die Kraf tantriebseinbeiten Vom 3-Pbasenstrom im ordnungsge- 
maBen Sinne betrieben. Der an der Scbalttafel angeordnete Scbal- 
ter fiir die seitlicben FUbrungen bestimmt das Ausfabren oder 
Zurttckzieben der Bttbrungsscbienen. Stebt der Seitenfubrungs- 
schalter in der liormalstellung, und wird mit dem Kntippelschal- 
ter eine Einstellung auBer Innen oder AuBen gewablt, so werden 
die Seitenfubrungsscbienen zuriickgezogen und danacb wieder aus- 
gef abren* Ein eine Zeitverzogerung von 1,5 bis 2 Sekunden be- 
wirkendes fielais erbalt 28-Volt-Gleicbstrom ttber die Kontakte 
des Kntipp els cbalter s . 

An der Scbalttafel sind weitere Steuerorgane fiir die Kraft- 
antriebselnbeiten in den Bucbsen 4 und 5 angebracbt. Werden 
diese Scnalter in die AtJS-Stellung versetzt, so wir4 die Strom- 
versorgung des Motors unterbrochen, so dass die Einbeit auBer 
Betrieb gesetzt wird. Eine Verriegelung erbalt 28-Vold-Gleich- 
etrom aus dem KnUppels cbalter in einer Abteilung und bewirkt 
eine Zeitgebung der Verzogerungsrelais an der Sebalttaf el der 
anderen Abteilung, so dass eine Uberlastung der Scbaltung ver- 
mieden wird. Werden beide KnUppelscbalter zugleicb betatigt, 
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uef xnden sich auf der aufieren ladeplattf orm zwei Container 
mit der halben iireite nebeneinander, so wird die i,e- und Ehtlad 
vorrichtung so betrieben,dass der erste Container durch den 
Eingang des Turweges fiber die IttrschwellenfUhrungen zu einer 
Stelle befordert wird, an der das erste Seitenantriebsrad in 
dem laderaum in der ashe der Tar mit dem Boden des Containers 
in Uerahrung steht. 

Der Antriebswahlschalter oder der iCniippelschalter muss auf 
die gewunschte iiewegung des Containers eingestellt werden. Bei 
einer entspreehenden Einstellung des Knlipp els chalt era werden 
die eine iangsbewegung bewirkenden Antriebsrader im Siirhezirk 
abgesenkte, wenn sie nicht bereits abgesenkt sind, wahrend 
W die eine seitliche iiewegung bewirkenden Antriebsrader angehoben 
werden. wenn sie nieht bereits angenoben sind. Die zuriickzieh- 
baren Seitenfuhrungen werden angenoben, wenn sie nient bereits 
angenoben sind, wahrend die eine seitliche iiewegung bewirkenden 
Antriebsrader nach vollstandigem Ausf ahren sich im *eladungs- 
ainne drehen und die Container von der Ladeplattf orm au s seit- 
lich iiber den kugelplattenbezirk gegen die Seitenfuhrungen. be- 
fordem. ivachdem die Tttrschwellenfuhrungen nach dem zweiten > 
Container nach oben gefedert sind, kann der Kniippelschalter 
xn die neutrale Einstellung zuruckgefuhrt werden, so dass die 
Sei tenantriebsrader sich nicht mehr drehen. 

Zum ijewegen der Container in der Langserstreckung des Lade- 
) raumes wird der Knttppel des Knttppels chalt ers in die Einstellung 
bewegt, bei der die Container beim Verlassen dea Iurb e zirks be 
wegt werden.- 2u diesem Zweck wird der Kniippel des Knttppelsehal- 
ters xn die Einstellung Suckwarts versetzt, wbbei die zuruck- 
ziehbaren Seitenfuhrungen hinter dem TUrweg abgesenkt werden 
wahrend die fiader fur den seitlichen Antrieb im Tiirbezirk abge- 
senkt werden. Die fiader fur den Antrieb in der Langsrichtung 
xm Turbezirk werden angehoben, die sich in der Beladerichtung 
drehen wahrend die eine *ewegung xu der langsrichtung bewirken- 
den Antrxebsrader hintervdem Turbezirk un den Buchten 4 und 5 ' 
sich in der iJeladeriehtung drehen. uach einer ZeiWzogeruns 
yon weniger als 3 Sekunden werdeh die Seitenfuhrungen hinter dem 
J)urweg angehoben, blexben jedoch aufgrund der Federexnwirkung 
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jjG- und Entladevorrichtung fur i'lugzeuge, gekennzeich- 
net durch eine Steuereinrichtung zum ±$etreiben einer Kraft- 
antriebsanlage, durch eine ZiarUekhalteanordnung, welche 
Kraftantriebsanlage eine Anzahl von wahlweise in jjetrieb 
. zu setzenden kraf tbetriebenen Einheiten aufweist, die im 
Laderaum des Flugzeuges an verschiedenen-Stellen angeordnet 
sind, welche Zurtickhalteanoranung wahlweise zu steuernde 
Jrlihrungs- und Zurttckhaltemittel aufweist, die an verschie- 
) denen Stellen im Lageraum angeordnet sind, und durch Schalt- 

mittel in der Steuereinricntung, zum wahlweisen hetreiben 
der Antriebseinheiten und der Piihrungs- und Zuriickhaltungs- 
mittel in koordinierter Weise, urn ein Erachtgut im Laderaum 
zu bewegen und einzulagern 0 

2o Be- und Entladevorriichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 

kennzeichnet , dass jede der wahlweise in Letrieb zu setzenden 
Kraftantriebseinheiten aufweist einen Motor mit Atitriebs- 
mitteln, das Ladegut antreibende Rader, die mit den jortriebs- 
mitteln in Verbindung stehen und das betraffende ladegut in 
hewegung setzen, und dass iLittel vorgesehen sind, die die 
Antriebarader mit d em Ladegut in Eingriff bringen und von 
W diesem losen. 

3. he- und Entladevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeiohnet , dass der genannte kotor und die Mittel einer 
gewahlten Kraf tubertragungseinheit, die die *ntrlebsrader 
mit dem Ladegut in Eingriff bringen und von diesem lasen, . 
durch eine wahlweise Einstellung der Schaltmittel in der 
Steuereinrichtung aktiviert werden. 

4. i3e- und Entladevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die genannte Schalteinrichtung in acht 
Einstellungen bewegbar 1st, urn die hewegung des Ladegutes im 
Laderaum zu steueriu 
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